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1.2

Allgemeines
Zustandige Behorde

Die Zustandigkeit fur den Larmaktionsplan regelt der § 47e BImSchG. Sie liegt bei den
Gemeinden oder den nach Landesrecht zustandigen Behdérden. In Nordrhein-Westfa-
len bestatigt das Landesrecht die Zustandigkeit der Gemeinden:

Stadt Rahden

Der Blrgermeister

Lange StralRe 9

32369 Rahden

Telefon: 05771 730

Email: info@rahden.de

Internet: www.rahden.de

Gemeindeschlissel: 05770040

Zustandig fur die Larmkartierung und damit die Erstellung der strategischen Larmkar-
ten des StraRenlarms sind in NRW die Kommunen. Die Gemeinden werden bei der
Berechnung der Larmkarten durch das Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucher-
schutz NRW (LANUV NRW) unterstiitzt. Das LANUV betreibt eine moderne Larmda-
tenbank mit den notwendigen Daten fur die Larmkartierung, berechnet die Larmkarten
und stellt diese den Gemeinden zur Verfigung.

Die Larmkartierung ist im Umgebungslarmportal NRW abrufbar: Internetauftritt Um-
gebungslarmportal

Rechtlicher Hintergrund

Im Jahr 2002 trat die EG-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) [ 1 ] in Kraft, die im
Juni 2005 mit Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) [ 2 ] in na-
tionales Recht Uiberfiihrt wurde. Ziel der Richtlinie und der 88 47a-f BImSchG ist es, ein
gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm zu reali-
sieren, um schadliche Auswirkungen einschlief3lich Belastigungen durch Umgebungs-
larm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.

Bis spatestens 18. Juli 2024 (vierte Runde) sind bestehende Larmaktionsplane (LAP)
zu Uberprufen und zu Uberarbeiten. Danach sind bestehende Larmaktionsplane nach
8 47d Absatz 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen fiir die Larmsituation grund-
satzlich zu Uberprifen und gegebenenfalls zu Uberarbeiten, bzw. soweit bislang noch
kein LAP erstellt wurde, diese erstmalig aufzustellen. Danach sind bestehende Larm-
aktionsplane nach § 47d Absatz 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen fir die
Larmsituation grundséatzlich zu Uberpriifen und gegebenenfalls zu liberarbeiten.
Spatestens auf Basis der Larmkartierung 2027 erfolgt dann die nachste Uberprifung
bis 18. Juli 2029.

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie sind gemaR 88 47a-f Bundes-Immissi-
onsschutzgesetz von den Kommunen Larmaktionspléne aufzustellen, mit denen Larm-
probleme und Larmauswirkungen geregelt werden fir ,....Orte in der Nahe der Haupt-

-
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verkehrsstral3en mit einem Verkehrsaufkommen von tber drei Millionen Kraftfahrzeu-
gen pro Jahr, Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von Uber
30.000 zugen pro Jahr und Grof3flughafen...”. Als HauptverkehrsstralRen werden hier-
bei allein Autobahnen sowie Bundes- und Landesstral3en angesehen.

Der folgende Ablauf fasst die von der Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissi-
onsschutz (LAI) empfohlenen Schritte [ 6 ] zur Neuaufstellung bzw. Uberprifung von
Larmaktionsplanen zusammen.

Schritt Verfahren Datum

1 Veroffentlichung der Larmkarten 07 /2023

2 Fruhzeitige Mitwirkung der Offentlichkeit mit eigener 25.09.2023 -
Bekanntmachung 31.10.2023

(Phase 1 der Beteiligung; in Rahden Uber eine offentli-
che Bekanntmachung sowie entsprechende Informati-
onen auf der Internetseite der Stadt Rahden mit der
Maoglichkeit zur Abgabe von Anregungen, Stellung-
nahmen oder Hinweise zur Larmaktionsplanung)

3 Erarbeitung des LAP (Entwurf) V. Q 2023 -
l. Q. 2024

4 Ortsiibliche Bekanntmachung, Auslegung, Beteiligung
von TOB und anderen Behdrden, Gelegenheit zur Mit-
wirkung der Offentlichkeit (Phase 2 der Beteiligung)

5 Bericksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung (Ab-
wagung)

6 Inkrafttreten des LAP z.B. durch Ratsbeschluss / Ge-
meindevertretung

7 Berichterstattung Uber das Land an die EU

1.3 Beschreibung der Gemeinde, HauptverkehrsstralRen, Haupteisenbahnstrecken
oder GrofRflughafen und anderer Larmquellen, die zu bertcksichtigen sind

Die Stadt Rahden liegt im Kreis Minden-Libbecke im Nordosten von Nordrhein-West-
falen in unmittelbarer Nachbarschaft zum angrenzenden Niedersachsen. Als Oberzen-
tren sind Osnabriick (Niedersachsen; 50 km) westlich und Bielefeld (NRW; 55 km) siid-
lich von Rahden gelegen verkehrlich Gber die L 770, L 81, und B 51 (Osnabriick) sowie
Uber die B 239 und B 61 (Bielefeld) erreichbar.

Zudem besteht eine direkte Zugverbindung mit der RB71 nach Bielefeld.

Die Einwohnerzahl belauft sich auf rund 15.800 (Stand: 12/2022, IT.nrw). In Nordrhein-
Westfalen werden Ballungsraume uber die Einwohnerzahl der Gemeinden definiert.
Damit ist Rahden kein Ballungsraum nach § 47b BImSchG (Ballungsraum: ein Gebiet
mit einer Einwohnerzahl von tber 100.000). Auf einer Flache von 137,48 kmz gliedert
sich die Stadt in sieben Ortsteile: Rahden, Kleinendorf, PreuRRisch Strohen, Wehe, Siel-
horst, Tonnenheide und Varl.
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Wie in der dritten Runde zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie ist auch in der
vierten Runde die Stadt Rahden aufgrund der Verkehrsmengen, die auf einer Haupt-
verkehrsstral3e den Grenzwert von 3 Millionen Kfz/Jahr tberschritten hat, aufgefordert,
einen Larmaktionsplan aufzustellen.

Hauptverkehrsstral3en

In das Uberregionale StraRennetz ist die Stadt Rahden Uber die B 239 eingebunden.
Daruber hinaus verlaufen die (jedoch nicht larmkartierten) Landesstraf3en L 557, L 765,
L 769 und L 802 durch das Stadtgebiet.

Die nachfolgende Darstellung der Verkehrsmengen zeigt, dass - abschnittsweise - nur
im Stadtgebiet Rahden nur die B 239 eine Verkehrsbelastung von mehr als
8.200 Kfz/Tag aufweist (rot markiert). Dieser Abschnitt wird daher in der vierten Runde
der Larmkartierung bertcksichtigt. Die nordlich anschlie3enden Abschnitte der B 239
weisen mit 7.955 bzw. 5.931 Kfz/24h geringere Verkehrsbelastungen auf.

Kizid

Abbildung 1: Verkehrsmengen DTV Kfz / SV - SVZ 2019 (
Quelle: https://Aww.nwsib-online.nrw.de

Gem. den Ergebnissen der SVZ 2022 lagen die Verkehrsmengen im Stadtgebiet
Rahden auf der B 239 bzw. allen weiteren klassifizierten Stralen mit maximal
6.468 Kfz/24h (zwischen der Osnabriicker StraRe und der Lemférder Stral3e) unter
dem Grenzwert von 8.200 Kfz/24h. Damit bestlinde keine Verpflichtung zur Aufstellung
eines Larmaktionsplans.
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1.4

Haupteisenbahnstrecken

Die Anbindung der Stadt an das Schienennetz erfolgt tber den Bahnhof Rahden an
die Schienenstrecke Rahden - Espelkamp - Libbecke - Bad Holzhausen - Biinde (Stre-
ckennummer 2982).

Allerdings betragt die Belastung der Strecke weniger als 30.000 Zuige/Jahr, so dass es
sich bei dieser Strecke nicht um eine_Haupteisenbahnstrecke handelt. Damit wird die
Strecke im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht betrachtet. Die Stadt Rahden ist da-
mit - nach dieser Definition - nicht von Schienenlarm betroffen.

Grundsatzlich ist fur die Larmkartierung der Haupteisenbahnstrecken des Bundes das
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) zusténdig. Bei diesem liegt seit dem 01.01.2015 auch
die Zustandigkeit fur die Erstellung eines bundesweiten Larmaktionsplans der Haupt-
eisenbahnstrecken des Bundes.

Flughéafen
Die Stadt Rahden ist nicht von Fluglarm betroffen.

Geltende Grenzwerte fir den Larmschutz

Vor dem Hintergrund der Erkenntnis, dass Belastungen durch La&rm im Wohnumfeld zu
Stérungen der Kommunikation bzw. der Nachtruhe und so auch zu gesundheitlichen
Beeintrachtigungen fuhren, ist es das Ziel der EU u.a. die Larmbelastung der Bevolke-
rung mit einheitlichen Verfahren zu bewerten und zu bekampfen. Mit der Umsetzung
der Richtlinie 2002/49/EG (Umgebungslarmrichtlinie) Gber die Bewertung und Bekamp-
fung von Umgebungslarm durch das Gesetz vom 24. Juni 2005 (BGBI. | S. 1794) hat
der Bund in das Bundes-Immissionsschutzgesetz Vorschriften Uber die strategische
Larmkartierung und Aktionsplanung eingefuhrt (88 47a bis 47f).

Dementsprechend sind grundséatzlich (entsprechend der jeweiligen ortlichen Gegeben-
heiten) Larmkarten [ 3 ] fUr HauptverkehrsstraRen, Haupteisenbahnstrecken und Grof3-
flughafen sowie Ballungsraume auszuarbeiten. Die entsprechenden Larmkarten mit
Darstellung der Belastungen Lpen und Lnigh: wurden in Nordrhein-Westfalen durch das
Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV) - unter Verwendung
eines standardisierten Berechnungsverfahren fir Straen (BUB, [ 4 ]) - erstellt.

Der § 47d des BImSchG enthalt die Pflicht zur Regelung von Larmauswirkungen und
Larmproblemen, ohne allerdings konkrete Grenzwerte zu benennen.

Die geltenden nationalen Grenzwerte sind in der Anlage 1 zusammengefasst. Dabei
werden die im Rahmen der Bauleitplanung oft verwendeten Orientierungswerte der
DIN 18005 jedoch nicht aufgefiihrt, da es sich hierbei um keine Grenzwerte handelt.

Bewertung der jetzigen Situation

Zwecks Vergleichbarkeit zwischen den einzelnen Mitgliedslandern wird seit 2022 in-
nerhalb der EU ein neues und einheitliches Berechnungsverfahren angewandt. Damit
einher geht eine, teils deutliche, Zunahme der von StralR3enlarm belasteten Menschen

-
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in der IV. Runde der Larmkartierung gegentiber den vorherigen Runden. Ein Vergleich
zwischen den Runden ist somit nicht mehr moglich. Die grundlegenden Veranderungen
in der Berechnungsweise sind Folgende:

e Detaillierte Emissionsmodellierung im Straf3en-, Schienen- und Luftverkehr

e Komplexere Modellierung der Schallausbreitung

e Abgeanderte Ermittlung der Belastetenzahlen

¢ Neue Rundungsregeln in der Bildung der Pegelklassen

Zuletzt beeinflussen auch abweichende Bedingungen (Verkehrsmengen) vor Ort die
Kartierungsergebnisse.

Am Beispiel der Belastetenzahlen sollen die Anderungen exemplarisch erlautert wer-
den.

Grund der Anderungen ist, dass jetzt die Anwendung des Median-Verfahrens gem. der
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
(BEB, [ 5 ]) Anwendung findet. Bisher erfolgte die Ermittlung nach der Methode der
Gleichverteilung gem. der vorlaufigen BEB (VBEB).

Das Median-Verfahren sieht zwar analog zum Verfahren der Gleichverteilung vor, dass
die Larmbelastung fur alle, gleichmafig um das Gebaude verteilten Fassadenpunkte,
berechnet wird. Von diesen Pegeln wird aber nun der Median-Wert gebildet und die
leisere Halfte der Berechnungspunkte verworfen. Die Gesamtzahl der Einwohner des
Gebaudes werden gleichmafig auf die verbliebene lautere Halfte der Berechnungs-
punkte verteilt. Bei einer ungeraden Anzahl von Fassadenpunkten wird der leiseste
Punkt vor der Bildung des Medianwertes verworfen.

Mit dem Median-Verfahren werden Bewohner, die bisher nach der Methode der Gleich-
verteilung, einem leiseren Fassadenpunkt der Riickseite des Gebaudes zugewiesenen
wurden, nunmehr der lauteren Vorderseite zugeordnet. Dadurch kann es zur Verschie-
bung der Larmbelasteten um eine oder mehrere Pegelklassen nach oben kommen. Im
Ergebnis werden beim Median-Verfahren deutlich mehr belastete Menschen in den zu
kartierenden Pegelklassen ausgewiesen.

Vom Umweltbundesamt (UBA) wurden Vergleichsrechnungen zwischen VBEB und der
BEB durchgefiihrt. Diese verdeutlichen, dass die Umstellung des Ermittlungsverfah-
rens eine Zunahme der Belastetenzahlen von ungefahr 50 Prozent Giber den gesamten
Kartierungsbereich (Loen > 55 dB(A), LNight > 50 dB(A)) ergibt. Oberhalb der Werte
von Lpen = 65 dB(A) sowie LNight = 55 dB(A) ergeben die Vergleichsrechnungen sogar
Zunahmen von ca. 75 Prozent.

Zur Verdeutlichung werden die beiden Verfahren beispielhaft in der nachfolgenden Ab-
bildung dargestellit.
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2.1

Beispiel Wohngebdude mit 6 Einwohner (EW)

VBEB — Gleichverteilung BEB — Median-Verfahren
55,3 dB(A) 55,3 dB(A)
® ®
1EW/IP 2EW/IP
38,9dB(A)@1EW /IP 1EW /P #56,7 dB(A) 38,9 dB(A)® 0 EW / IP 2EW /IP ®56,7 dB(A)
40,2dB(A) @1 EW / IP 1EW/IP ®54,3 dB(A) 40,2dB(A) @0 EW / IP 2 EW /IP ®54,3 dB(A)
1EW/IP OEW/IP
[ ] L]
45,7 dB(A) 45,7 dB(A)
Medianwert aller Immissionspunkte (IP) des Gebaudes:
50 dB(A)
2 Einwohner im Pegelbereich LDEN 55-60 dB(A) 4 Einwohner im Pegelbereich LDEN 55-60 dB(A)

Abbildung 2: Gegeniberstellung Gleichverteilung gem. VBEB und Median-Verfahren

gem. BEB
Quelle: Niedersachsen (MU) [ 14 ]

Zudem erfolgt die Ermittlung der Anzahl von Schulen und Krankenh&usern jetzt eben-
falls durch ein geandertes Verfahren (Maximalpegel statt Mittelungswert), so dass mehr
Gebauden eine Belastung zugeordnet wird.

Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Die Hauptlarmquellen im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie, welche auf das
Stadtgebiet einwirken, sind ausschliel3lich die nachfolgenden HauptverkehrsstralRen.
Es wurden die Bundes- und Landesstralen mit einer Verkehrsbelastung von mehr als
8.200 Kfz/24h im Zuge der entsprechenden Kartierung durch das LANUV untersucht.

Tabelle 1: Verkehrsmengen 2019 (Angaben gerundet in Kfz/24h)

2019
DTV S\ SV-Anteil
[Kfz/24h] [Kfz/24h] [%0]
B 239 - stdwestlich Rahden 8.620 913 10,6

Die folgenden Karten zeigen die Schallausbreitung in sogenannten Isophonen, darge-
stellt als unterschiedlich farbige Flachen, die in 5 dB-Schritten abgestuft die Schallpegel
darstellen?.

Die strategischen Larmkarten wurden vom LANUV (im Internet unter: https://www.um-
gebungslaerm-kartierung.nrw.de) veroffentlicht (sh. auch Anlage 2 a + 2 b).

1 Ab der 4. Runde werden fiir Larmkarten die Farben nach DIN 18005 Teil 2 und damit andere Farb-
téne als in den Larmkarten der Runden 1-3 verwendet.
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Abbildung 3: Larmkarte StraBenlarm Rahden Lpen (24 h)
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Das Tempolimit auf der BundestraRe 239 variiert abschnittsweise. Bis zur Einmiindung
Libbecker StralRe gilt aus Richtung Siden zunachst eine Hdchstgeschwindigkeit von
70 km/h. Diese wird dann am Knotenpunkt nordlich der Lichtsignalanlage aufgehoben
(=100 km/h) und sudlich der Anbindung an die K 58 (Osnabriicker Str.) wiedereinge-
setzt. In der Gegenrichtung gelten in diesem Abschnitt ab der Osnabricker StralRe zu-
nachst 100 km/h. Im Knotenpunkt Libbecker Stral3e gilt eine reduzierte Geschwindig-
keit von 70 km/h.
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Ermittlung und Bewertung der geschétzten Anzahl von Personen, die Larm aus-
gesetzt sind

Im Rahmen der Larmaktionsplanung erscheint es zweckmaflig, zunachst die - gem.
den Ergebnissen der Larmkartierung des Landes - von Umgebungslarm am stéarksten
belasteten Bereiche zu ermitteln und zu betrachten, um fur diese Bereiche Mal3nahmen
vorzuschlagen und damit ggf. gezielt die Belastungen fur solche Birger die hohem und
sehr hohem Umgebungslarm ausgesetzt sind, zu senken. Als Ausléseschwellen fir
Minderungsmafinahmen kdnnen fir den Larmindex Lpoen Pegel von 70 dB(A) bzw. fur
den Larmindex Lnicut Pegel von 60 dB (A) herangezogen werden [ 8 ].

Ein gesetzlicher Anspruch auf Larmminderung fir die belasteten Einwohner entsteht
allein aus der strategischen Larmkartierung nicht. LArmaktionsplane und Mal3nahmen
kénnen nach einer Entscheidung des Hessischen Verwaltungsgerichtshofes vom
26.10.2017 Az.: 9 C 873/15.T, von Dritten nicht eingeklagt werden, da sich aus den
88 47d und 47 Abs. 6 BImSchG in Verbindung mit der Umgebungslarm-RL eine dritt-
schitzende Wirkung, die eine nach § 42 Abs. 2 VwGO analog notwendige Klagebe-
fugnis begrinden kénnte, nicht herleiten lasst.

Insgesamt sind gemaf den tabellarischen Angaben des LANUV (Larmkartierung der
4. Runde (2022)) Uber die Anzahl der vom Larm belasteten Menschen durch Umge-
bungslarm (hier StraRenverkehrslarm) in der Stadt Rahden 0 EW tber 70 dB(A) (Loen)
bzw. 0 EW uber 60 dB(A) (Lnight) betroffen und damit dauerhaften Belastigungen aus-
gesetzt.

Ergebnisse

Die Resultate fur den StraRenverkehrslarm werden im Folgenden vorgestellt. Zunachst
sind in den nachfolgenden Tabellen die Gesamtergebnisse zusammengefasst.

Tabelle 2: Geschatzte Zahl der von StralRenlarm belasteten Menschen auf dem Ge-
biet der Stadt Rahden infolge aller larmkartierten Stral3en
Stand: 06.07.2023
Pegelklassen [dB(A)] | Zeitraum Pegelklassen [dB(A)] | Zeitraum
von bis 24 Std. von Bis 22 - 6 Uhr
(Loen) (Lnight)
>= 50 54 23
>=55 59 43 >=55 59 3
>= 60 64 21 >= 60 64 0
>= 65 69 3 >= 65 69 0
>=70 74 0 >=70 0
>=75 0
Summe 67 Summe 26
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Tabelle 3: Geschétzte Zahl der von Strafl3enldarm belasteten Flache und Wohnun-

gen
Stand: 06.07.2023
Loen durch Hauptstral3en belastete
[dB(A)] FI[z:L((r::z(]en Wohnungen Schulen ﬁr;:l;(grn
>=55 0,64 30 0 0
>= 65 0,13 0 0 0
>=75 0,01 0 0 0

Tabelle 4: Larmbedingte Schaden/Stérungen
Stand: 06.07.2023

Anzahl Falle ischami- Anzahl Falle Anzahl Falle
sche Herzkrankheiten starker Belastigung starker Schlafstérung
NN NN NN

Die obigen Daten zu larmbedingten Schaden/Stérungen sind in der aktuellen Kartie-
rung (4. Runde, 2022) erstmalig angegeben, so dass kein Vergleich mit den Ergebnis-
sen der vorherigen Kartierungen moglich ist. Die Angaben sind, anders als die obigen
direkten Berechnungsergebnisse (Betroffene, Anzahl Wohnungen und Flache), aus
epidemiologischen Forschungsergebnissen (aktuelle Gesundheitsstatistiken) abgelei-
tete statistische Grol3en, die nach den Vorgaben der ULR berechnet werden.

Bei Betrachtung des Larmindex Lpen Sind gem. den Ergebnissen der Strategischen
Larmkartierung der 4. Runde insgesamt ca. 64 Einwohner in Umgebung der larmkar-
tierten StrafRen durch Umgebungslarm zwischen 55 dB(A) (Loen) (hier StralRenver-
kehrslarm durch Hauptverkehrsstraf3en) und weniger als 65 dB(A) (Loen) betroffen und
damit dauerhaften Belastigungen ausgesetzt. Dies entspricht einem Anteil der gesam-
ten Bevdlkerung der Stadt Rahden von rund 0,4 %. Davon ist wiederum etwa ein Drittel
(ca. 21 Menschen (= ~ 0,1 %)) ganztagig sogenannten héheren Belastungen, mit Lpen
Uber 60 und weniger als 65 dB(A) ausgesetzt.

Hohen und sehr hohen Belastungen mit Lpeny Uber 65 (bzw. 70 und 75) dB(A) sind in
Rahden gem. den vorliegenden Berechnungen 3 Bewohner (= 0,02 %) ausgesetzt. Da-
von sind keine Bewohner (0 %) Pegeln von 70 dB(A) und mehr ausgesetzt. Die Auslo-
seschwelle fir Minderungsmafinahmen (70 dB (A)) wird nicht Gberschritten.

Fur den besonders relevanten Nachtzeitraum wird der spezifische Larmindex Lnigh: aus-
gewertet. Die Ergebnisse ergaben das insgesamt 23 Einwohner der Stadt Rahden
durch Umgebungslarm zwischen 50 und weniger 55 dB(A) (Lnign)) (hier Stral3enver-
kehrslarm durch Hauptverkehrsstraf3en) betroffen und damit dauerhaften Belastigun-
gen ausgesetzt sind.

Hohen und sehr hohen Belastungen mit Lyign: Uber 55 (bzw. 60, 65 und 70) dB(A) sind
gem. den vorliegenden Berechnungen 3 Bewohner (= 0,02 %) ausgesetzt. Dabei sind
keine Bewohner mehr Pegeln von 60 dB(A) und mehr ausgesetzt, so dass auch beim
Lnight die Ausloseschwelle fir Minderungsmafinahmen (60 dB (A)) nicht tberschritten
wird.
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Hinweis:

Einwohner die im Nachtzeitraum (Lnignt) relevanten Larmbelastungen ausgesetzt
werde, sind entsprechend auch im Larmindex Tag (Loen) enthalten. Eine Summa-
tion der Belastetenzahlen ist damit nicht vorzunehmen. Vielmehr ist gemaf der
Vorgabe jeder Zeitraum fir sich zu betrachten.

Fazit

Der Larmaktionsplan dient der Darstellung von Larmproblemen und ist damit ein Hilfs-
mittel zu deren Management. Es gibt dabei aber keine konkreten Grenzwerte oder
Rechtsfolgen, sondern Empfehlungen. Damit sollen insbesondere StralRenabschnitte
identifiziert werden, die hohen und sehr hohen Schallpegeln ausgesetzt sind und an
denen viele Anwohner betroffene sind.

Insgesamt verdeutlicht das Ergebnisse der Larmkartierung, dass in Rahden an der
ausschlieBlich larmkartierten B 239 (aus Richtung Suden bis zur Osnabriicker Stral3e)
Blrger insoweit vom Larm betroffen sind, als dass sie hier Pegeln ausgesetzt sind, die
aber unter den Ausldsewerten fur Minderungsmafnahmen liegen. Der anbaufreie Ver-
lauf der B 239, als Ergebnis der Trassierung der Ortsumgehung in den 1970er Jahren
ist hierfir der wesentliche Grund.

Die Ergebnisse der Larmkartierung wurden unter Verwendung der BUB und damit nicht
gem. den aktuell gultigen RLS-19 ermittelt. Diese sind fur die Ermittlung der meisten
Schalltechnischen VerkehrslarmgrofRen in Deutschland sowie zur Begrindung von
stral3enverkehrsrechtlichen MaRnahmen zu verwenden.

Insofern ist festzuhalten, dass die gemaf3 der Umgebungsrichtlinie fir Bundesfernstra-
Ben in der Baulast des Bundes ermittelten Ergebnisse nicht maf3geblich fur die Ermitt-
lung der Anspriiche bzgl. einer Larmsanierung sind. Insbesondere lassen sich aus den
Ergebnissen der Larmkartierung keine Betroffenheiten bzw. Anspruchsberechtigungen
nach den Kriterien der Larmsanierung ableiten.

Dennoch erscheint es grundsatzlich aber in jedem Fall zielfihrend, aufbauend auf den
Ergebnissen der Larmkartierung stark belastete Bereiche zu identifizieren, so dass
dann dort der StraRBenbaulasttrager eine zusatzliche oder erneute Betrachtung der
Larmsituation nach den Regelungen der Larmsanierung vornehmen kann.

Nach der Berechnungsmethode der Umgebungslarmrichtlinie BUB liegen gem. der
Larmkartierung in Rahden die maximalen Larmindizes gem. der Larmkartierung 2022
bei 65,5 dB(A) Lpen und 56,2 dB(A) Lnigh. Damit werden in der Stadt Rahden die Aus-
I6sewerte flr Minderungsmaf3nahmen nicht erreicht oder lberschritten. Die Untersu-
chung von Mafl3nahmen ist daher nicht erforderlich.

Insgesamt ist wichtig an dieser Stelle nochmals darauf hinzuweisen, dass hier aus-
schlie3lich Betroffenheiten aus Verkehren solcher Straf3en(abschnitte) berlicksichtigt
wurden, die vom LANUV larmkartiert wurden. Straf3en, die - ggf. auch nur geringfligig
- die Grenze von 8.200 Kfz/24h unterschreiten, wurden daher nicht beriicksichtigt. Glei-
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ches gilt fur StraRenabschnitte, die innerorts (durch innerdrtliche Verkehre) maoglicher-
weise noch hohere Verkehrsmengen aufweisen, deren Zahlstellen aber aul3erorts lie-
gen und geringere Verkehrsmengen fir den gesamten Abschnitt ausweisen.

Larmprobleme und verbesserungsbedurftige Situationen

Grundsatzlich lassen sich Larmprobleme (an den larmkartierten Hauptverkehrsstra-
Ren!) als ortlich abgrenzbare Bereiche unter Berticksichtigung der Schutzwirdigkeit
des Gebietes, der Larmpegel (H6he der Belastung) und der Zahl der Belasteten iden-
tifizieren.

Diese Beschreibung verdeutlicht, dass eine ausschlief3liche Betrachtung der Larmkar-
ten allein noch keine Rickschliisse auf die Larmbetroffenheiten und damit LArmprob-
leme in bestimmten Bereichen erlaubt. Diese werden erst festgestellt, wenn es sich um
eine larmkartierte HauptverkehrsstrafRe handelt und es dort auch betroffene Personen
gibt.

Wie bereits im Kap. 2.2, im Rahmen der Bewertung der geschatzten Anzahl von Per-
sonen, ausgefihrt, gibt es in Rahden gem. den Ergebnissen der Larmkartierung der 4.
Runde zwar Betroffenheiten, allerdings werden die Ausloseschwellen fur Minderungs-
maf3nahmen nicht Gberschritten. Damit sind MalRnahmen zur Larmminderung nicht zu
untersuchen.
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3.2
3.2.1

MalRnahmenplanung
Bereits vorgenommene Malinahmen zur La&rmminderung

Im Gebiet der Stadt Rahden wurden in den letzten fiinf Jahren keine MalRnahmen an
larmkartierten StraRen(abschnitten) durchgefihrt. Sofern Deckenerneuerungen erfolg-
ten, sind diese in der Larmkartierung bericksichtigt.

Grundsatzlich ist zudem zu erwdhnen, dass seitens der Kommune in allen neu aufzu-
stellenden Bebauungsplanen MalRnahmen zur LA&rmminderung bertcksichtigt werden.

Geplante MalBnahmen zur L&rmminderung fur die nachsten funf Jahre
Ubersicht méglicher MaRnahmen

Auch wenn in Rahden die Auslésegrenze fur Larmminderungsmafinahmen nicht tber-
schritten wird und daher Malinahmen nicht zu untersuchen sind, sollen hier zur Infor-
mation die verschiedenen MalRnahmen vorgestellt werden. Dabei kann differenziert
werden nach baulichen Malinahmen und verkehrsregulierenden Eingriffen.

Die Bertcksichtigung der Schallemissionen bei kiinftigen Bauvorhaben kann als obli-
gatorisch vorangestellt werden. Es muss von vornherein die Entstehung von Larm als
auch der Schutz des Umfeldes vor selbigem bericksichtigt werden.

In der nachfolgenden Tabelle sind potentielle Malinahmen - nicht nur fur klassifizierte
StralBen - zusammengefasst. Zudem werden Minderungswerte angegeben, welche
aus einer aktuellen Publikation des Umweltbundesamtes entnommen sind.

Tabelle 5: MalBnahmen zur La&rmminderung

o

1. aktiver bzw. baulicher Larmschutz _

1.1 + guter Schutz insbesondere der ebenerdigen

Larmschutzwande AuRenwohnbereiche

bzw. - im innerstadtischen Bereich technisch nicht /

Larmschutzwalle schwer realisierbar Bis zu - 14 dB

- kaum Schutz der oberen Stockwerke maglich
- kostenintensiv
- mittel- bis langfristige Realisierung

1.2 + guter Schutz Uber alle Hohenbereiche
larmarme bzw. larmopti- + auch im innerstadtischen Bereich technisch
mierte Fahrbahnbeléage realisierbar .

° - evtl. kostenintensiv, Dauerhaftigkeit nicht ab- Eedllols

schlief3end gesichert
- mittel- bis langfristige Realisierung

1.3 + Larmminderung durch gréReren Abstand von
StralRenraum- Larmquelle und Immissionsort (z.B. durch
umgestaltung Fahrstreifenreduktion)
(Abrticken des Ver- + Schutzwirkung Uber alle Héhenbereiche Weniger als -
kehrs) + Synergieeffekt Verkehrssicherheit und Klima- 1,0dB

schutz (durch Bau von Radverkehrsanlagen;
Forderung larmarmer Verkehrsmittel)
- . a. nur geringe Larmentlastung
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Tabelle 5: MaRnahmen zur Larmminderung

M' =
e

- kostenintensiv (aber: Synergieeffekt bei Kos-
ten-Nutzen-Verhaltnis beriicksichtigen)
- mittel- bis langfristige Realisierung

1.4 + Hohe Larmentlastungswirkung durch Verlage-
Umgehungsstral3en rung von Emissionen

+ umfassende Wirkung bei ortsferner Neutras-

sierung Keine Daten

- kostenintensiv
- mittel- bis langfristige Realisierung
- Auswirkungen auf Natur und Landschaft

2. Verkehrsregeln I

2.1 + guter Schutz uber alle Hohenbereiche
Geschwindigkeitsbe- + auch im innerstadtischen Bereich realisierbar
schréankungen + Kosten minimal
+ kurzfristig umsetzbar Zwischen -1,3
- rechtliche Begriindung (StVO konform?) even- und - 3,4 dB
tuell fraglich

- Kontrolle problematisch
- Verlagerungseffekt in andere Stral3en

2.2 + guter Schutz Uber alle Hohenbereiche
Verkehrslenkung / + auch im innerstadtischen Bereich realisierbar
Lkw-Beschrankungen + Kosten minimal .
+ kurzfristig umsetzbar ARS8
und - 4 dB

- rechtliche Begriindung eventuell fraglich
- Kontrolle problematisch
- Verlagerungseffekt in andere Stral3en

3. passiver Larmschutz I

3.1 + guter Schutz Uber alle Hohenbereiche
Schallschutzfenster / + auch im innerstadtischen Bereich realisierbar
Dammung von Fassa- + Synergieeffekt bezgl. Klimaschutz (Energie-
den einsparung)

- im allgemeinen Eigenbeteiligung der Eigenti-
mer erforderlich

- Abgrenzung des Kreises der Berechtigten Keine Daten
problematisch

- nur ein kleiner Teil der Betroffenen profitiert

- kein Schutz von AuRenwohnbereichen (nur in
Sonderfallen = Verglasung Balkone / Loggien)

- keine Auswirkung bei der Ermittlung der Be-
troffenen/verlarmter Flachen

zu 1.1 Larmschutzwande / -wélle

Ublicherweise setzt die innerstadtische Lage mit Gebauden dicht an hochbelasteten
Strafl3en und StrafRenabschnitte dem Einsatz von aktivem Larmschutzes in Form von
Abschirmungen durch Larmschutzwande (Larmschutzwélle sind im innerstadtischen
Bereich aufgrund des Platzbedarfs sonst kaum realisierbar) deutliche Grenzen.
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Bzgl. der direkt angebauten Bereiche ist zu beachten, dass dort aktiver LA&rmschutz -
sofern tberhaupt méglich - im Allgemeinen oft nur einen Schutz der ebenerdigen Au-
Renwohnbereiche bzw. des Erdgeschosses erméglicht. Da jedoch die schutzbedurfti-
gen Aulienwohnbereiche in den innerstadtischen Bereichen tberwiegend nicht zur
Stral3e, sondern oft im Larmschatten der Gebaude selbst angeordnet sind, ist im Re-
gelfall - auch aufgrund der hohen Kosten fur aktiven Larmschutz - ein ungtinstiges Kos-
ten-Nutzen-Verhaltnis zu erwarten. Damit ist nicht davon auszugehen, dass Larm-
schutzwénde hier als Losung in Frage kommen.

Hinzuweisen ist schlie8lich auch darauf, dass im Rahmen der Untersuchungen zur
Larmsanierung ublicherweise zunéchst auch die Minderungspotentiale durch aktiven
Larmschutz oder den abschnittsweisen Einbau einer larmoptimierten Deckschicht mit
abgeprift werden.

zu 1.2 Fahrbahnoberflachen

Die im Rahmen der Larmkartierung des Landes betrachtete StralRe (B 239) weist teil-
weise beschadigte Fahrbahndecken auf. Als Fahrbahnbelag wurde fur die Bundes-
stralRe 239 ein Splittmastixasphalt (SMA 8) angesetzt. Damit sind weitere (deutliche)
larmtechnische Verbesserungen nur durch den Einbau eines larmarmen Asphalts (z.B.
SMA LA 8) mdglich.

Grundsatzlich sind altere Aussagen von StralRen.NRW bzgl. des Einsatzes larmopti-
mierter Belage, innerorts bzgl. der larmmindernden Wirkung und der Lebensdauer der
Deckschichten nach Lage der Dinge nicht mehr aktuell. Denn Uber diese Deckschich-
ten hinaus haben sich mittlerweile verschiedene larmmindernd wirkende Fahrbahnbe-
lage bewahrt und werden in den Gemeinden - auch in NRW - eingesetzt.

Hier sind Splittmastixasphalte (z.B. SMA 5, SMA 5 LA, SMA 8 LA), die larmoptimierte
Asphaltdeckschicht (LOA 5D), der offenporige Asphalt (OPA) einschichtig und mehr-
schichtig sowie die dinne Asphaltdeckschicht in HeiRbauweise auf Versiegelung
(DSH-V) zu nennen.

Im Rahmen dieses LAP wird zur Uberpriifung von MaRnahmen auf eine Studie des
Umweltbundesamtes (UBA) [ 15 ] zurlickgegriffen. Dort wird ausgefuhrt: ,Der Einsatz
von larmarmen Fahrbahnbelagen ist eine haufig angewandte MaRnahme in Larmakti-
onsplanen [...]. Bei vielen Fahrbahnoberflachen besteht ein Potenzial, wenn diese ge-
gen larmarmere Bauweisen ausgetauscht werden. Die Minderungswirkung kann aus-
gehend von einem Gussasphalt [wie hier fir die L 770 bertcksichtigt] rund -2,5 dB be-
tragen.”
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zu 1.3 StralRenraumumgestaltung

Eine Strallenraumumgestaltung in Verbindung mit der Anlage von Radwegen oder An-
lagen fur den Busverkehr kann zu einem Abriicken des Verkehrs von der Bebauung
fuhren. Als Synergieeffekt ist damit eine Forderung des nicht motorisierten Individual-
verkehrs verbunden und damit eine Abnahme des motorisierten Individualverkehrs.

Akuter Handlungsbedarf bzw. kurzfristige Handlungsoptionen oder Planungsabsichten
sind hierzu aber weder an larmkartierten noch an kommunalen Stral3en bekannt.

Grundsatzlich sollte die Reduzierung der Verkehrsflachen flr den Kfz-Verkehr auf das
erforderliche Minimum zugunsten der nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer und des
OPNV fur innerstadtische StraRen bei grundhaften Erneuerungen geprift werden.

zu 2.1 Geschwindigkeiten

Durch Geschwindigkeitskontrollen der Verkehrspolizei wird sichergestellt, dass die vor-
gegebene zulassige Geschwindigkeit eingehalten wird und keine unnétige Larmbelas-
tung durch Uberhdhte Geschwindigkeiten verursacht wird.

zu. 2.2 Verkehrslenkung / Lkw-Beschrankungen

Mit Verkehrslenkungen und -verlagerungen sollen im Grundsatz Verkehrsmengen aus
konfliktbelasteten Zonen Uber Routen mit mdglichst unsensibler Nutzung abgeleitet
werden. Die Larmminderungspotenziale ergeben sich bei gleichbleibenden Fahrzeug-
zusammensetzungen Uber die verringerten Verkehrsmengen, d. h. bei einer Halbierung
des Verkehrs vermindert sich die Gerauschbelastung um 3 dB(A). Bei der Prufung der
Umsetzbarkeit sind die rechtlichen Anforderungen des Strafl3enverkehrsrechts zu be-
achten. Innerstadtischer LKW-Zielverkehr kann durch Konzepte zur Bindelung von
Lieferungen und dem Einsatz von Warendepots zur Nahverteilung mit emissionsarmen
Transportmitteln verringert werden.

zu 3.1 Passiver Larmschutz

Der passive Larmschutz, d. h. Schalldd@mmmafnahmen an den Gebauden durch Ein-
bau von z. B. Schallschutzfenstern, bewirkt im Sinne der Kartierung der Larmbelastun-
gen keine Verringerung der Betroffenheiten, da bei der Kartierung nur die Auf3enlarm-
pegel an den hichstbelasteten Gebaudeseiten betrachtet werden.

Neben der grundsatzlichen Nutzungseinstufung (WA/MI) und den entsprechenden
Auslosewerten der Larmsanierung (WA: 64/54 bzw. MI: 66/56 dB(A) (Tag/Nacht))
hangt es am Ende auch noch davon ab, ob dadurch unvertragliche Belastungen der
Bewohner verursacht werden, ob also die AuRenbauteile der Gebaude eine ausrei-
chende Minderung des Larms bewirken, so dass innerhalb der Gebaude vertragliche
Immissionen vorliegen.

Die Vorteile des passiven Larmschutzes bestehen darin, dass damit im Vergleich z. B.
zu Geschwindigkeitsbeschrankungen oder larmarmen Deckschichten deutlich héhere
Pegelminderungen fiir die Betroffenen innerhalb der Gebaude erreicht werden kdénnen,
im Synergieeffekt beziiglich des Klimaschutzes durch verbesserte Warmedammung

-
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3.2.2

3.3

3.4

und keinen Verlagerungen von Verkehr in andere Stral3en. Als nachteilig ist der nicht
erreichte Schutz von AulRenwohnbereichen zu nennen.

» Im Rahmen dieses LAP wurde kein Bereich mit betroffenen Personen (ober-
halb des Auslosewertes Lnight = 60 dB(A)) identifiziert. Als maximaler Pegel Lnignt
wurden 56,2 dB(A) ermittelt.

Auch wenn die Ergebnisse nach BUB - wie oben erlautert - nicht mit den nach
RLS-19 ermittelten zu vergleichen sind, kann hier aber unterstellt werden, dass
die Voraussetzungen fur Larmsanierungsmafnahmen nicht erfullt sind und da-
mit keine entsprechende Schalltechnische Untersuchung (unter Verwendung der
RLS-19) durchgefiihrt werden muss.

Untersuchung maoglicher MaRnahmen

Entfallt - s.o.

Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm

Die Hauptlarmquellen des Verkehrslarms sind und bleiben in Rahden im Wesentlichen
die klassifizierten und larmkartierten Strafl3en. Diese liegen nicht in der Baulast der
Kommune.

Hier ist bezuglich der klassifizierten Straf3en darauf zu drangen, dass die angegebenen
Verkehrsbelastungen insbesondere im Bereich bebauter Flachen die Wirklichkeit ab-
bilden und nicht auf weniger geeignete Ergebnisse von Aul3erortszahlistellen zuriickge-
griffen wird.

Daher soll - auch langfristig - auf den zustandigen Stral3enbaulasttrager und die zu-
standige Verkehrshehdrde eingewirkt werden, die Verkehrsmengen fiur die schalltech-
nischen Fragenstellungen ausreichend genau zu erfassen und dann darauf aufbauend
alle moglichen MaRhahmen zur Reduzierung des Larms umzusetzen.

Zu den Ubergeordneten Strategien gehdrt die Forderung des Umweltverbundes (zu
FuR gehen, mit dem Fahrrad fahren, den OPNV nutzen, Fahrgemeinschaften bilden
usw.). Diesem Sektor kommt aufgrund des Synergieeffektes mit dem Klimaschutz sehr
hohe Bedeutung zu.

Identifizierung ruhiger Gebiete - Festlegung und geplante MaBhahmen, zu deren
Schutz fur die nachsten funf Jahre

Nach § 47d Abs. 2 BImSchG ist es auch Ziel des Larmaktionsplanes, ,ruhige Gebiete
vor einer Zunahme des Larms zu schiitzen®. Hierbei ist zu beachten, dass bei einer
Ausweisung ruhiger Gebiete, zu deren Schutz mindestens eine MaRnahme vorzuse-
hen ist. Bislang gibt es allerdings keine verbindlichen Kriterien, d. h. Ziel- bzw. Schwel-
lenwerte flir ruhige Gebiete sind bisher noch nicht national geregelt oder vorgegeben
worden.

Entsprechend der Begriffsdefinition des Artikels 3 der Umgebungslarmrichtlinie, gibt es
keine ruhigen Gebiete per se, d.h. solche, die aufgrund ihrer akustischen oder anderen

-
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3.5

Eigenschaften als ruhige Gebiete in Frage kommen. Vielmehr setzt das Vorhandensein
ruhiger Gebiete voraus, dass diese zuvor von der Gemeinde festgesetzt worden sind.
Die Entscheidung Uber ,ruhige Gebiete®, die vor einer Zunahme des Larms zu schitzen
sind, obliegt dabei der zustédndigen Behdorde - also der Stadt Rahden.

Bei der Festlegung ruhiger Gebiete gilt, dass diese primar den Ansprichen der Umge-
bungslarmrichtlinie gentigen mussen, mit den vorhandenen Daten der Stadt Rahden
bestimmbar sind und den Anspriichen der Erholungssuchenden entsprechen. Es kon-
nen drei Definitionen fir ruhige Gebiete herangezogen werden:

e ruhige Gebiete im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie mit grof3en, zusammen-
hangenden Freiflachen, die Aufenthalt und ausgedehnte Spaziergédnge ohne
Durchquerung verlarmter Bereiche erméglichen,

e innerstadtische Erholungsflachen, die nicht immer geringe Larmpegel aufwei-
sen, aber eine hohe Aufenthaltsfunktion in fu3laufiger Entfernung zu Wohn-
standorten haben. Sie sind so grof3, dass sie in ihrer Kernflache deutlich leiser
sind als an ihrer Peripherie sowie

e schlieBlich alle weiteren vor Larm schiitzenswerten Flachen.

Aufgrund fehlender Ziel- und Schwellenwerte sieht die Stadt Rahden keine Ansatz-
punkte, Gber die im Baurecht ohnehin geschiitzten Bereiche hinaus besondere Gebiete
als ,ruhige Gebiete“ zu benennen. Im Rahmen der Bauleitplanung werden die Belange
der Wohnruhe und der Naherholung bertcksichtigt.

Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der larmbelasteten Personen

Entfallt

Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung oder Uberpriifung des LAP

Bekanntmachung der Erarbeitung oder Uberprifung des LAP und der Mitwir-
kung der Offentlichkeit

Nach Einbringen des vorliegenden Larmaktionsplan-Entwurfs durch den Bauaus-
schuss und eine 6ffentliche Vorstellung der Ergebnisse am 05.03.2024, erfolgt der Be-
schluss durch den Rat der Stadt Rahden und anschliel3end die 6ffentliche Auslegung
fur die Dauer von vier Wochen in der Zeit vom bis . Die Entwurfsun-
terlagen werden hierbei im Fachbereich Bauen und Stadtentwicklung wahrend der Off-
nungszeiten sowie nach Terminabsprache zur Einsichtnahme und Erlauterung ausge-
legt.

Innerhalb der Auslegungsfrist konnen Stellungnahmen zur Planung schriftlich oder zur
Niederschrift vorgetragen werden.

Der Larmaktionsplan-Entwurf sowie die seitens des Landesamtes fir Natur, Umwelt
und Verbraucherschutz NRW (LANUV) berechneten Larmkarten der Hauptverkehrs-
stralBen kdnnen auch im Internet auf der Homepage der Stadt Rahden eingesehen
werden.
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4.2  Art der Mitwirkung der Offentlichkeit

Die im Rahmen der Mitwirkung der Offentlichkeit in beiden Beteiligungsrunden (1.
Runde, 13 Anregungen von Burgerinnen und Birgern) und bei der Beteiligung der Tréa-
ger Offentlicher Belange eingegangenen Stellungnahmen und Anregungen wurden ab-
gewogen und in einer Abwéagungsunterlage zusammengefasst, die bei der Stadt
Rahden eingesehen werden kann.

4.3 Beriicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit

Nach Offenlage erfolgt die Angabe:

- ob Stellungnahmen eingegangen sind,

- wie diese eingegangenen Stellungnahmen in den LAP aufgenommen wurden und
- wie der LAP nach der 6ffentlichen Konsultation Gberarbeitet wurde.

Damit werden die Ergebnisse der Mitwirkung berlcksichtigt.

5 Finanzielle Informationen

Kosten fur die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans
Kosten fur die Aufstellung: 4.200 €
Kosten fur die Umsetzung: keine

6 Geplante Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfihrung und der Ergeb-
nisse des Aktionsplans

Bei der in spatestens 5 Jahren anstehenden finften Runde des Larmaktionsplans wer-
den die Larmkarten und die Anzahl der von Larm Betroffenen erneut berechnet. Durch
Vergleich mit den Werten aus 2024 ist eine Bewertung der Durchfiihrung und der Er-
gebnisse des Aktionsplans vorzunehmen.

7 Abwagung, Beschluss und Bekanntmachung des Larmaktionsplanes

Beschluss des Rates vom XX.XX.XXXX

Rahden, den xx.xXxX.XXxx

Ltd. Stadt. Baudirektor
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Anlage 1
Ubersicht tiber Immissionsgrenz- und -richtwerte im Bereich des Larmschutzes

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht kdnnen fiir eine Bewertung der Larmsituation zur Orientierung herangezogen werden. Sie
beruhen auf anderen Ermittlungsverfahren als die strategischen Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie und sind daher nicht
direkt vergleichbar mit den dort als Lpen und Lnign: dargestellten Werten. Im Einzelfall sind daher zur Priifung der Immissionsgrenz- und -richtwerte
Berechnungen fur den jeweiligen Immissionsort notwendig.

Anwendungsbereich | Richtwerte fur straenverkehrs- Auslosewerte fir die La&rmsanie- Grenzwerte fir Neubau oder we- Immissionsrichtwerte zur Beurtei-
rechtliche LarmschutzmafRnahmen rung an Strafl3en in Baulast des sentliche Anderung von StraRen- lung von industriellen Anlagen [ 12 ]
[10] Bundes sowie an Schienenwegen und Schienenwegen (Larmvor-
des Bundes sorge) [ 11 ]
[7]
. Nacht in . Nacht in . Nacht in . Nacht in
Tag in dB(A Tag in dB(A Tag in dB(A Tag in dB(A
Nutzung gin dB(A) dB(A) gin dB(A) dB(A) gin dB(A) dB(A) gin dB(A) dB(A)
Krankenhauser, Schulen 70 60 64 54 57 47 45 35
(fur Krankenhauser) (fur Krankenhauser)
reine Wohngebiete 70 60 64 54 59 49 50 35
allgemeine Wohngebiete 70 60 64 54 59 49 55 40
Dorf-, Misch- und Kerngebiete 72 62 66 56 64 54 60 45
Gewerbegebiete 75 65 72 62 69 59 65 50
Urbanes Gebiet - - - - 64 54 63 45

Fur die Bewertung der Larmsituation an Flugplatzen sind die Werte des ,Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm* in der Fassung vom 31.0Oktober 2007 (BGBI. |

S. 2550) heranzuziehen.
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Anlage 2a - Seite 1
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